VILLE DE MORHANGE

PHASE 1 Diagnostic mobilité et espaces publics
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| Petite Ville de DemainA améliorationde la qualité de vie R Q deg¢n#alité

| Nombreusestudesengagées

¢ CadredevieA CAUE

¢ Commerceet artisanatA CCkt CMA
+ Habitat A CALMSOLIHAL Urbitat +
+ Mobilité A Inddigo

| BesoinR QI LILINE T 2 \dés aclicasilWlé&egetide construction R Q dafr&égie
globale
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| Développerffre de stationnementglobaleet structurée(étude de jalonnementet d'optimisationdesairesexistantes)

| Recherchede nouvellesopportunitésfoncierespour des pochesde stationnementen compensationdes suppressions
surla placede la République

| Mettre enplaceun planvélo (aménagementsstationnementset servicesh l'échellede lacommune
| Miseenplaced'une zone30km/h dansle centre-bourg

| Repensete plande circulationpour éviter le trafic de transit

| Adapteret mettre en correspondancéesarrétsdestransportcollectifs

| Aménagelesespacegpublicsen faveurdespiétons
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ELABORATION DU DIAGNOSTIC

| Thématiquesapprofondieset spatialisées

¢ Cohérencerganisationurbaineet réseauxde transports
¢ Organisatiordu stationnement

¢ Organisatiorde la circulation

¢ Marchabilitéedesespaces

+ Cyclabilitédu réseauviaire

¢ Transportcollectifs

| Analysedesétudesexistantes
| Travaildeterrain derepérageetRQl y I f 8 & S

| Enquétede circulation et de stationnementpour objectiver lesréflexions
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ENQUETES

III Stati O n n e m e nt Enquéte Stationnement - VILLE DE MORHANGE

¢ Mardi 3 octobre2023
& Stationnementsurvoirie et parkingspublics

& Enquéteoccupation/rotation/respect
+ 6rotations(6h30-9n00- 11h30- 14h00- 16h30- 20h00)

| Circulation
¢ Jeudi5 octobre2023

& 7 carrefoursenquétés ‘
: : = -
¢ Comptagedes trafics et fonctionnement des carrefours par 5 N >
modede transports A, 1 CL—
¢ 2trancheshoraires: 7h00/ 9h00et 17h00/ 19h00 g\:;- X P
“ A p'\e“e Ise
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Synthese des enjeux issus des
études et



ENJEUX INDDIGO

| Mobilités actives
¢ Deéveloppemente la pratiqueloisirs(valorisationdu lien centre-ville/étangde la Mutche)
& Valorisationdu rabattementcyclablesurla gare SNCKpratique utilitaire avecinfrastructure+ stationnement)
¢ Emergencer Q dmarSe R QS & LpliblizScéantrée sur la valorisationde la place du piéton (et intégrant une valorisationde la trame
verte)

| Transportscollectifs

¢ Valorisationdu rabattementcyclablesurla gare SNCKpratique utilitaire avecinfrastructure+ stationnement)
o Valorisationdef Q 2f@rEd\$iy le pdle gare(covoiturage stationnementvélos,etc.)

+ Valorisationde f Q 2 rBuEidM&Sde transports collectifs existante (communicationsur les offres régionales/CC/TAB accessibilitédes
arréts)

+ Valorisationde la navetteinterne pour esquisseun changementle pratique
+ Valorisationde la navetteinterne pour esquisseun changementle pratique

| Stationnement

+ Encadrementde la pratiqgue automobile dans une logique de rationalisationde f Q 2 de®thtiBnnement (organisationpar poches
identifiees)

+ Identificationdu plan de circulationcommeun levier de redistribution desfonctions(mise en sensunique au profit des piétons/velos,
etc.)

Ville de Morhange - Diagnostic mobilité et espaces publics - Aguram
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. espace public a requalifier

- bati caractéristique a valoriser

- potentiel foncier a interroger

s ss infrastructures a adapter aux mobilités douces

|1} des séquences urbaines a valoriser comme des
«événements» dans la ville

l:l équipements et services mm  Moselle

cla.ue



A

de contexte



ELEMENTSLES SOCIOECONOMIQUES

Vulnérabilité des personnes (2020)

pop. de 60 anset plus: 23 %de la population
en 2009/ 29%en 2020

ménagesk Q dpgrSonne: 36 %desménages
famille monoparentale: 13%desménages

taux de chébmagedes 15 a 64 ans(au sensdu
recensement). 23,6 %(12,4 %en Moselle)

ménages ne disposant pas de voitures :
236 %(14%at QS Otatleriale)S

©

Les personnes ©g®es et | eur ®vol.
Quell e est7haspeaertt pdaus dans ma popul ation £93267§

o\./.
/ —_— ]

o—/'
I’/’:ﬁzf

m——=Mor hang==—Mosell e
Sour:ces e

Potentiel de report modal (2020)

Actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui resident
dans la zone et travaillent dans la commune de
residencen pZp 4 OHHZT 2: Lt {Q



ORGANISATION URBAINE
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Pdles générateurs de trafic - VILLE DE MORHANGE >Z/\IMd/ \.de Ia Claire Foret | g “ /x| ville tres bien dotee en

A\A |.de N [— , , .
[ mgihange //..‘ o equipements

| concentration des générateurs
dans un périmetre relativement
NEaAaIGNBAYyd £ fQ
communal

I une polarité majeure présentan
une mixité importanteA

optimisation des déplacements
/ Equipements 1

@ services publics

| La Ferrhe;}é\ des usagers

la Croix aenrm@Apdes
\© s ’ 2 TN e | 2 polarités dites secondaires,
population .
) grandes surfaces 4 davantage dies fonctlonne”es
commerces alimentaires " or .
\._~eétnonalimentaires I espace Strateglque se dessine

\ @ enseignement du premier degré
. @ enseignement secondaire

| distances de déplacement
internes relativement réduites,
mais pouvant pénaliser les

établissement et service de santée
établissement de santé

action sociale pour handicapés

-. action sociale Y% R S é I', é l:l 7} -'F é R S
[ ) if]fra.lstructures de t.ransport ) :t\‘f, B S f, I @ 2 7,\ l’.\J dZN@
@ sUinemertssifrit N O2y NI AyiSa -RQ

équipements de loisirs,
culturels et socioculturels

Aaar:

Octobre 2023 o

~> g

@ tourisme
~ Sources:IGN, ESRI, BPE Insee, AGURAN -
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|  présence de nombreux cheminements piétons, et notamment
en prolongement des voies sans issues

| absence de coupures importantes, tant surfaciques (ilots )
militaires, etc.) que linéaires (voies ferrées, etc.), imposant des |
détours importants

| faible dénivelé sur la partie centrale

Ville de Morhange - Diagnostic mobilité et espaces publics - Aguram
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« slsochrones piétons - VILLE DE MORHANGE
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YIAa C e e
mall?llggae ins%fﬁslé‘%li d% ?a?ramlg \%airef,

QK2 LISNIDSY G N
sans permeagalte y
piétonne interne aux ilots dans certains secteurs, ce qui rallon

les distances de déplacements piétonnes

denivelé trés important entre la place de la République et le
secteur nordd proximité immédiate, mais effet de coupure
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Isochrones vélo, place de la République - VILLE DE MORHANGE ) Isochrones vélo, collége - VILLE DE MORHANGE

" —
Isochrones vélo, gare - VILLE DE MORHANGE
\
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ACCIDENTOLOGIE
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Vallerange

Bilan de I'accidentologie - VILLE DE MORHANGE

)

accidentologie tres faible

un réseau viaire sécurisé

N\
N

relative dangerosité pour les
piétons sur la rue Poincaré

pas de points noirs pietons

faiblesse des dvéglacevmentsvvéilos
AlFoaSyOS RQI OOA

B

Insécurité vecue et percud quels
sentiments pour les plus
vulnérables (PMR, personnes agé
enfants) ?

Pévang:
Accidents entre 2013 et 2022
@ Nombre de blessés hospitalisés
@ Nombre de blessés non hospitalisés
RS N
~ Sedrces: IGN, ESRI, TRAXY, ARYRAM
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MOBILITESISTE NON EXHAUSTIVE A COMP)ETER
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communale et intercommunale

A quel traitement de la rue de Verlaine et de
ses abords ?

requalification des anciens sites :

¢ quelle occupatlon ? quels besoins futurs
RQF O0OS2aAoAf AGS

+ quellesopportunitésoffre la requalificationde
ces sites par rapport aux problématiquesde
mobilité/orientationspolitiques?

autres projets impactant ?

Ville de Morhange - Diagnostic mobilité et espaces publics - Aguram
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Diagnostic
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Trafic et
de la Circulation



ORGANISATION DU RESEAU VIAIRE : DESCRIPTION

— . . -
Réseau viaire et cheminements piétons - MORHANGE

5SdzE (GeéeLlSa RS @27

| Trame <«originelle» : gabarits
hétérogenes, sinueux, emprises
faibles pour certaines, etc.

| Trame «fonctionnelle» A voies
rectilignes, capacitaires,
homogenes, etc.

I Nombreux cheminements piétons :
¢ ROl GOSGK & LIS Ndputsyles N
espacesaturelsenvironnants

¢ Internes aux fllots sur la Vville
« garnisorn»
Légende

O Commune
() Périmetre ORT

s Cheminement piéton
@E»\/oje de circulation générale

NHaanr::;
[]
0 100 200 Novembre 2022 M
I Metres Sources : BD Parcellaire 2017, AGURAM



ORGANISATION DE LA CIRCULATION : STRUCTURATIC

i

LN | D974A LISNX S RQSOAGSNI £S8 (NI
e distance
| Par contre :

o f Q2 NH I ¢espdihtsidek @®yhexionentre le réseaulocal et
la D.974 (ainsi que la fluidité de la circulation dansle O dzdzN
implique desflux de transit internes au centre (av. Schweitzer
A route de Baronville pour la direction de Metz et
inversement)

¢ flux provenantdu sud D.999 et D.78A A av. Schweitzerou ZA
nord-est emprunte également le réseau interne au O dzdzN
« originel»

| Des choix a (re)questionngy

¢ rue delaBreche« nord » : de sensuniqguerentrant a deuxvoies
de circulation

rue de laBréchesud« fermee»
doublesensde circulationsurune partiedelaruedet Q9 3 A

sensuniquedef QRoificarg«soulage»f Qlleélerc)

* & o o

sensde circulationrue du ColonelMaillard
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I 0 Metres

ORGANISATION DE LA CIRCULATION : REGLEMENTATI¢

Reglementation de voirie et aménagements associés - MORHANGE

La Poste -

200

Ville de Morhange - Diagnostic mobilité et espaces publics - Aguram

Quartier Cissey I

Légende
O Commune
() Périmetre ORT
I Zone 30
[ Limitation & 30 km/n
B Limitation & 45 km/h
(O Ralentisseurs

AHaawg:z;

Novembre 2022

Sources : BD Parcellaire 2017, AGURAM

régime de stop ou de priorités a droiég pas de
regulation par des feux ou giratoires dans la zo
RQSUdzR S

fonctionnement des carrefourd fluidité
générale de la circulation

reglementation des vitesse% probleme de
O2KSNBYOS SuU RS UAaAz2
secteur

espaces les plus intenses / générateurs de flux

pietonsA pas reglementés (Place de la
République notamment)

Des problématiques de vitesse sur des axes
particuliers ?

observéA vitesse dans les deux sens rue du
Général de Castelnau

autres voies A axe des daréchaux»-
Schweitzer



24

RESULTATS DES COMPTAGES

Enquéte Circulation - Ville de MORHANGE (7H00-8H0O0)

Légende

(O pPerimetre ORT
150 Nombre U.V.P.

HCIRWE

Octobre 2023

Note :trafic heure de pointe a
trafic journalier :

| coefde8a12
| TMJA = 10 x (HPM + HPS

v

)

Enquéte Circulation - Ville de MORHANGE (8H00-9HO0O0)

Légende

O Périmetre ORT
150 Nombre UV.P.

AdIR:1:

Octobre 2023 ]




RESULTATS DES COMPTAGES

Enquéte Circulation - Ville de MORHANGE (17HO0-18H00)

La Poste |

Légende

(O Périmetre ORT
150 Nombre UV.P.

25

Anqn i

Octobre 2023

Enquéte Circulation - Ville de MORHANGE (18HO0-19H00)

La Poste |

Légende

(O Périmetre ORT
150 Nombre UV.P.

ﬂth"h

Octobre 2023




COMPTAGES : QUELS ELEMENTS SE DEGAGENT ?

Section de voe . sns de circulation 7h-8h 8h-9h 17h-18h 18h-19h | un traﬁC relativement falblé\ aucun
Place de la Républiqudir. rue du Montet 134 179 181 140 < ., . ,
Place de la Républiqudir. rue Passaga 124 159 188 148 prObleme de CapaC|te de VO(H)SEfVG
Place de la Républiqudir. rue Passaga 133 126 147 99

Place de la Républiqudir. rue des Jardins 87 58 85 87 + o 7 w 0o

Rue de Castelnau dir. rue de I'Abattoir 136 95 173 142 I pe”Ode «R Q K QDWNJ 17 h / 18h
Rue de Castelnau dir. rue Saint Pierre 149 114 155 96

Rue de Passaga dir. Place de la république 100 117 136 134 T . 7 7 -

Rue de Passaga dir. rue de I'Hopital 135 142 172 144 I SeCtlon Ia pIUS Chargee Sur Ia perIOde
Rue de I'Hopital dir. rue Poincaré 143 142 181 140 ()bservée,A2 place de la Répu blique entre rue
Rue de I'Hopital dir. rue de Passaga 68 68 97 73

Rue de I'Hopital dir. rue Saint Pierre 53 51 79 65 MOntet et Ia ruepassaga

Rue de I'Hopital dir. av. Leclerc 49 69 55 52

Rue Poincaré 84 143 157 125

Av. Leclerc dir. rue de Belgrade 57 94 105 86

Av. Leclerc dir. rue de la Breche 109 180 220 195

Pour information ; 2 SECONDES #
Le débit horaire d’une voie de circulation est : - -

3 600 secondes 1 800 véhicules/heure
2 secondes

€ Diminué en milieu urbain (1 000 a 1 200 véh/h/sens/voie).
@ Augmenté sur autoroute par forte demande en milieu urbain (2 000 a 2 200 véh/h/sens/voie).

Par exemple, en 20 secondes de vert a un feu sur voie, ce sont 10 véhicules qui passent.



CONSTATS SUR LA GEOGRAPHIE DES DEPLACEMENTS R

[ @n=N
L.l
(0p))
(0p))
(@n-N

i Dt 2ol tSYSyd dzy Sl dzif NB Sy QSy (i NB
3

AO O
j dzS & dzNJ £t QSyaSyoeftS RSa LI I SS

QJ< ¢
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NI

U)) (@n-N
No
(@]}
Q¢ =

| Des «spécificités»:
e av lLeclercA davantagec<entrée» que«sortie»def QK & LIS(Bti&sH @ Sldp dzleiiitri {0 QPBECaréet f Qllederc)

¢ volumede trafic entrant parlarue du ChemindesDamesd (unedesentréesde la communedepuisla D.674 depuisle nord-
est)

| Deux mouvements ressortent particuli€rement :

¢ échangesv LeclercA ruedef Q1 tA JueiPassagd placedelaRépublique
¢ échangeplacedelaRépubliqued rue Passagd, ruedef Q1 tA JudiPoificaré

¢ Passagepar le centre « privilégié » pour les échangesentre D.674 (depuisvers Baronville)/ quartier « militaire » (et
inversement)

I [TQIES | LA A dKdzfh YRS t ASRNBSNOSYINBE SyiNB I NMHzS Rdz

| RueduChateaude Satm@2 A S RS aKdzyd RS ftF NMHzS RS tQl $LIAGET 0O
GSNA fI NMHzS RS f QK& LA GFEE HHHHHO

@ Ville de Morhange - Diagnostic mobilité et espaces publics - Aguram



5.2

Organisation et de
stationnement
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POLITIQUE DE STATIONNEMI

2dz0Af | dz &SNIWAOS RAQd:
pratiques modales des usagers

outil au service du fonctionnement et de
f QL GGNY OUADGAGS Y

I qualité des espaces publics
I

possibilité de trouver une place pour réaliser
ses achats

Réglementation sans contrdle

nesertaren Afi p$~rd
principal levier agissant sur la
rotation



