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Contexte & objectifs
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/hb¢9·¢9 5ΩLb¢9w±9b¢Lhb 59 [ΩAGURAM

ÏPetite Ville de Demain Ą amélioration de la qualité de vie ŘΩǳƴŜ centralité  

ÏNombreuses études engagées 

Cadre de vieĄ CAUE

Commerce et artisanat Ą CCI et CMA 

Habitat  Ą CALM/SOLiHA et Urbitat + 

Mobilité Ą Inddigo

ÏBesoin ŘΩŀǇǇǊƻŦƻƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ des actions ciblées et de construction ŘΩǳƴŜ stratégie 
globale  
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Ï Développer offre de stationnement globale et structurée (étude de jalonnement et d'optimisation des aires existantes)

Ï Rechercher de nouvelles opportunités foncières pour des poches de stationnement en compensation des suppressions 
sur la place de la République

Ï Mettre en place un plan vélo (aménagements, stationnements et services) à l'échelle de la commune

Ï Mise en place d'une zone 30km/h dans le centre-bourg

Ï Repenser le plan de circulation pour éviter le trafic de transit

Ï Adapter et mettre en correspondance les arrêts des transport collectifs

Ï Aménager les espaces publics en faveur des piétons



Méthodologie du diagnostic
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ÉLABORATION DU DIAGNOSTIC

ÏThématiques approfondies et spatialisées 

Cohérence organisation urbaine et réseaux de transports 

Organisation du stationnement 

Organisation de la circulation 

Marchabilité des espaces 

Cyclabilité du réseau viaire

Transports collectifs

ÏAnalyse des études existantes 

ÏTravail de terrain de repérage et ŘΩŀƴŀƭȅǎŜ 

ÏEnquête de circulation et de stationnement pour objectiver les réflexions 
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ENQUÊTES

ÏStationnement  

Mardi 3 octobre 2023

Stationnement sur voirie et parkings publics

Enquête occupation/rotation/respect

6 rotations(6h30- 9h00- 11h30- 14h00- 16h30- 20h00)

ÏCirculation 

Jeudi 5 octobre 2023

7 carrefours enquêtés 

Comptage des trafics et fonctionnement des carrefours par 
mode de transports

2 tranches horaires : 7h00 /  9h00 et 17h00 /  19h00



Synthèse des enjeux issus des 
études INDDIGO et CAUE
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ENJEUX INDDIGO
Ï Mobilités actives

Développement de la pratique loisirs (valorisation du lien centre-ville/étang de la Mutche)

Valorisation du rabattement cyclable sur la gare SNCF (pratique utilitaire avec infrastructure + stationnement)

Emergence ŘΩǳƴŜ trame ŘΩŜǎǇŀŎŜǎ publics centrée sur la valorisation de la place du piéton (et intégrant une valorisation de la trame 
verte)

Ï Transports collectifs

Valorisation du rabattement cyclable sur la gare SNCF (pratique utilitaire avec infrastructure + stationnement)

Valorisation de ƭΩƻŦŦǊŜ ferrée sur le pôle gare (covoiturage, stationnement vélos, etc.)

Valorisation de ƭΩƻŦŦǊŜ routière de transports collectifs existante (communication sur les offres régionales/CC/TAD + accessibilité des 
arrêts)

Valorisation de la navette interne pour esquisser un changement de pratique

Valorisation de la navette interne pour esquisser un changement de pratique

Ï Stationnement

Encadrement de la pratique automobile dans une logique de rationalisation de ƭΩƻŦŦǊŜ de stationnement (organisation par poches 
identifiées)

Identification du plan de circulation comme un levier de redistribution des fonctions (mise en sens unique au profit des piétons/vélos, 
etc.)
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Éléments de contexte 
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ÉLÉMENTS CLÉS SOCIOÉCONOMIQUES 

Ï pop. de 60 ans et plus : 23 % de la population 
en 2009 /  29 % en 2020

Ï ménages ŘΩǳƴŜ personne : 36 % des ménages 

Ï famille monoparentale : 13 % des ménages

Ï taux de chômage des 15 à 64 ans (au sens du 
recensement) : 23,6 % (12,4 % en Moselle)

Ï ménages ne disposant pas de voitures : 
23,6 % (14 % à ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ nationale)

Vulnérabilité des personnes (2020)
Les personnes ©g®es et leur ®volution

Quelle est la part des 75 ans et plus dans ma population et quelles sont les ®volutions depuis 1968 ?

Source : Insee, RP

Morhange Moselle

Actifs de 15 ans ou plus ayant un emploi qui résident 
dans la zone et travaillent dans la commune de 
résidence : пфΣр ҈ όннΣт ҈ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ ŘŜ ƭŀ aƻǎŜƭƭŜύ

Potentiel de report modal  (2020)
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ORGANISATION URBAINE 
Ï ville très bien dotée en 

équipements 

Ï concentration des générateurs 
dans un périmètre relativement 
ǊŜǎǘǊŜƛƴǘ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ ōŀƴ 
communal 

Ï une polarité majeure présentant 
une mixité importante Ą 
optimisation des déplacements 
des usagers 

Ï 2 polarités dites secondaires, 
davantage mono fonctionnelles

Ï espace stratégique se dessine 

Ï distances de déplacement 
internes relativement réduites, 
mais pouvant pénaliser les 
ƳƻŘŜǎ ŀŎǘƛŦǎ Ŝǘ ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩǳǎŀƎŜ 
ŘŜ ƭŀ ǾƻƛǘǳǊŜ Ŝƴ ƭΩŀōǎŜƴŎŜ ŘŜ 
ŎƻƴǘǊŀƛƴǘŜǎ ŘΩǳǎŀƎŜ ŘŜ ŎŜƭƭŜ-ci
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Globalement 

Ï ŎƻƳǇŀŎƛǘŞ Ŝǘ ƛƴǘŜƴǎƛǘŞ ǳǊōŀƛƴŜ ŘŜǎ ŜǎǇŀŎŜǎ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ
Ï présence de nombreux cheminements piétons, et notamment 

en prolongement des voies sans issues 
Ï absence de coupures importantes, tant surfaciques (îlots 

militaires, etc.) que linéaires (voies ferrées, etc.), imposant des 
détours importants  

Ï faible dénivelé sur la partie centrale 

Χ Ƴŀƛǎ 

Ï maillage insuffisant de la trame viaire, sans perméabilité 
piétonne interne aux îlots dans certains secteurs, ce qui rallonge 
les distances de déplacements piétonnes 

Ï dénivelé très important entre la place de la République et le 
secteur nord Ą proximité immédiate, mais effet de coupure  

[9{ 9{t!/9{ !//9{{L.[9{ 9b млΩ 59 a!w/I9 
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[9{ 9{t!/9{ !//9{{L.[9{ 9b мрΩ 59 ±;[h 

¦ƴ ǇƻǘŜƴǘƛŜƭ ŘΩǳǘƛƭƛǎŀǘƛƻƴ ǘǊŝǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ Ą ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƻƭŀǊƛǘŞǎ Ŝǘ ŜǎǇŀŎŜǎ ǊŞǎƛŘŜƴǘƛŜƭǎ ŀŎŎŜǎǎƛōƭŜǎ Ŝƴ Ƴƻƛƴǎ ŘŜ мр ƳƛƴǳǘŜǎ Ł ǾŞƭƻ
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ACCIDENTOLOGIE

Ï accidentologie très faible

Ï un réseau viaire sécurisé 

Ï relative dangerosité pour les 
piétons sur la rue Poincaré   

Ï pas de points noirs piétons

Ï faiblesse des déplacements vélos 
Ą ŀōǎŜƴŎŜ ŘΩŀŎŎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ŎŜ ƳƻŘŜ  

Ï insécurité vécue et perçue Ą quels 
sentiments pour les plus 
vulnérables (PMR, personnes âgées, 
enfants) ? 



18
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MOBILITÉS (LISTE NON EXHAUSTIVE À COMPLÉTER !)

Ï ǊŜƎǊƻǳǇŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ŞŎƻƭŜǎ 
όWŜŀƴƴŜ ŘΩ!ǊŎΣ /ŜƴǘǊŜΣ Streiff) au niveau de 
ƭΩŀƴŎƛŜƴ ŎƻƭƭŝƎŜ ǊǳŜ ±ŜǊƭŀƛƴŜ 
ĄƴƻǳǾŜŀǳȄ ōŜǎƻƛƴǎ ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ǇƻǳǊ ǳƴ 
ǇƾƭŜ ŞŘǳŎŀǘƛŦ Ŝǘ ǎǇƻǊǘƛŦ ŘΩŞŎƘŜƭƭŜ 
communale et intercommunale 

Ą quel traitement de la rue de Verlaine et de 
ses abords ? 

Ï requalification des anciens sites : 

quelle occupation ? quels besoins futurs 
ŘΩŀŎŎŜǎǎƛōƛƭƛǘŞ ? 

quelles opportunités offre la requalification de 
ces sites par rapport aux problématiques de 
mobilité/orientations politiques ? 

Ï autres projets impactant ? 



Diagnostic

5



Trafic et Organisation  
de la Circulation

5.1
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ORGANISATION DU RÉSEAU VIAIRE : DESCRIPTION

5ŜǳȄ ǘȅǇŜǎ ŘŜ ǾƻƛǊƛŜ ǎΩƻǇǇƻǎŜƴǘ 

Ï Trame «originelle» : gabarits 
hétérogènes, sinueux, emprises 
faibles pour certaines, etc.  

Ï Trame «fonctionnelle» Ą voies 
rectilignes, capacitaires, 
homogènes, etc. 

Ï Nombreux cheminements piétons : 

ŘΩŀŎŎŝǎ à ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ depuis les 
espaces naturels environnants 

Internes aux îlots sur la ville 
« garnison» 
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ORGANISATION DE LA CIRCULATION : STRUCTURATION

Ï Des choix à (re)questionner Ą 

rue de la Brèche « nord » : de sens unique rentrant à deux voies 
de circulation

rue de la Brèche sud « fermée»   

double sens de circulation sur une partie de la rue de ƭΩ9ƎƭƛǎŜ

sens unique de ƭΩŀǾ. Poincaré (« soulage» ƭΩŀǾ. Leclerc) 

sens de circulation rue du Colonel Maillard 

Ï D.974 Ą ǇŜǊƳŜǘ ŘΩŞǾƛǘŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎƛǘ ƳƻȅŜƴƴŜ Ŝǘ ƭƻƴƎǳŜ 
distance

Ï Par contre :

ƭΩƻǊƎŀƴƛǎŀǘƛƻƴ des points de connexion entre le réseau local et 
la D.974 (ainsi que la fluidité de la circulation dans le ŎǆǳǊύ 
implique des flux de transit internes au centre (av. Schweitzer 
Ą route de Baronville pour la direction de Metz et 
inversement)  

flux provenant du sud D.999 et D.78A Ą av. Schweitzer ou ZA 
nord-est emprunte également le réseau interne au ŎǆǳǊ 
« originel»
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ORGANISATION DE LA CIRCULATION : RÉGLEMENTATION  

Ï régime de stop ou de priorités à droite Ą pas de 
régulation par des feux ou giratoires dans la zone 
ŘΩŞǘǳŘŜ

Ï fonctionnement des carrefours Ą fluidité 
générale de la circulation 

Ï règlementation des vitesses Ąproblème de 
ŎƻƘŞǊŜƴŎŜ Ŝǘ ŘŜ Ǿƛǎƛƻƴ ƎƭƻōŀƭŜ Ł ƭΩŞŎƘŜƭƭŜ Řǳ 
secteur

Ï espaces les plus intenses / générateurs de flux 
piétons Ą pas règlementés (Place de la 
République notamment)

Des problématiques de vitesse sur des axes 
particuliers ? 

Ï observé Ą vitesse dans les deux sens rue du 
Général de Castelnau 

Ï autres voies ? Ą axe des «Maréchaux»-
Schweitzer   
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RÉSULTATS DES COMPTAGES 
Note : trafic heure de pointe à 
trafic journalier :
Ï coef de 8 à 12
Ï TMJA = 10 x (HPM + HPS)/2
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RÉSULTATS DES COMPTAGES 
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COMPTAGES : QUELS ÉLÉMENTS SE DÉGAGENT ?  

Ï un trafic relativement faible Ą aucun 
problème de capacité de voie observé

Ï période «ŘΩƘȅǇŜǊpointe » : 17 h / 18h

Ï section la plus chargée sur la période 
observée Ą place de la République entre rue 
Montet et la rue Passaga  

Section de voie sens de circulation 7h-8h 8h-9h 17h-18h 18h-19h

Place de la République dir. rue du Montet 134 179 181 140

Place de la République dir. rue Passaga  124 159 188 148

Place de la République dir. rue Passaga  133 126 147 99

Place de la République dir. rue des Jardins 87 58 85 87

Rue de Castelnau dir. rue de l'Abattoir 136 95 173 142

Rue de Castelnau dir. rue Saint Pierre 149 114 155 96

Rue de Passaga dir. Place de la république 100 117 136 134

Rue de Passaga dir. rue de l'Hôpital 135 142 172 144

Rue de l'Hopital dir. rue Poincaré 143 142 181 140

Rue de l'Hopital dir. rue de Passaga 68 68 97 73

Rue de l'Hopital dir. rue Saint Pierre 53 51 79 65

Rue de l'Hopital dir. av. Leclerc 49 69 55 52

Rue Poincaré 84 143 157 125

Av. Leclerc dir. rue de Belgrade 57 94 105 86

Av. Leclerc dir. rue de la Brèche 109 180 220 195

Pour information 
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CONSTATS SUR LA GÉOGRAPHIE DES DÉPLACEMENTS ROUTIERS 

Ï DƭƻōŀƭŜƳŜƴǘ ǳƴ ŞǉǳƛƭƛōǊŜ ŜƴǘǊŜ ǘǊŀŦƛŎ ŘΩŜƴǘǊŞŜ Ŝǘ ŘŜ ǎƻǊǘƛŜ ŘŜ ŎƘŀǉǳŜ ǾƻƛŜΣ ǉǳŜ ŎŜ ǎƻƛǘ ǎǳǊ ǳƴŜ ƳşƳŜ ǇƭŀƎŜ ƘƻǊŀƛǊŜ 
ǉǳŜ ǎǳǊ ƭΩŜƴǎŜƳōƭŜ ŘŜǎ ǇƭŀƎŜǎ ƻōǎŜǊǾŞŜǎ 

Ï Des «spécificités»:

av. Leclerc Ą  davantage « entrée» que « sortie» de ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ (sorties ǎΩŞǉǳƛƭƛōǊŜƴǘ entre ƭΩŀǾ. Poincaré et ƭΩŀǾ. Leclerc)

volume de trafic entrant par la rue du Chemin des Dames ! (une des entrées de la commune depuis la D.674 depuis le nord-
est) 

Ï Deux mouvements ressortent particulièrement : 

échanges av. Leclerc Ą rue de ƭΩIƾǇƛǘŀƭ Ą rue Passaga Ą place de la République

échanges place de la République Ą rue Passaga Ą rue de ƭΩIƾǇƛǘŀƭ Ą rue Poincaré

Passage par le centre « privilégié » pour les échanges entre D.674 (depuis-vers Baronville) /  quartier « militaire » (et 
inversement) 

Ï [ΩŀȄŜ IƾǇƛǘŀƭκ{ŀƛƴǘ tƛŜǊǊŜ Ą ǎƘǳƴǘ ŘŜ ƭΩƘȅǇŜǊŎŜƴǘǊŜ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǊǳŜ Řǳ aŀǊŞŎƘŀƭ [ŜŎƭŜǊŎ Ŝǘ ǊǳŜ Řǳ DŞƴŞǊŀƭ ŘŜ /ŀǎǘŜƭƴŀǳ 

Ï Rue du Château de Salm Ą ǾƻƛŜ ŘŜ ǎƘǳƴǘ ŘŜ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩIƾǇƛǘŀƭ όǾŜǊǎ ǊǳŜ Řǳ /ƘŜƳƛƴ ŘŜǎ 5ŀƳŜǎΣ Ƴŀƛǎ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘ 
ǾŜǊǎ ƭŀ ǊǳŜ ŘŜ ƭΩƘƾǇƛǘŀƭ ΗΗΗΗΗύ



Organisation  et pratiques  de 
stationnement

5.2
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[9{ Dw!b5{ 9bW9¦· 5Ω¦b9 
POLITIQUE DE STATIONNEMENT 

Ïƻǳǘƛƭ ŀǳ ǎŜǊǾƛŎŜ ŘΩǳƴŜ ǇƻƭƛǘƛǉǳŜ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŞ Ą 
pratiques modales des usagers 

Ï outil au service du fonctionnement et de 
ƭΩŀǘǘǊŀŎǘƛǾƛǘŞ Υ 

Î qualité des espaces publics

Î possibilité de trouver une place pour réaliser 
ses achats

Réglementation sans contrôle 
ne sert à rien Ą fi p$^dfq ar 

principal levier agissant sur la 
rotation

Le stationnement, ça prend de la place !


